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1. Sammanfattning

Halmstads Flygplats AB driver Halmstads flygplats som en allman flygplats sedan den 1 januari 2006
och ager anlaggningarna sedan 2008. Halmstads Flygplats AB ar ett heldgt kommunalt bolag och VD
ar juridiskt ansvarig for miljofragor till och med 2009-12-31.

Flygplatsen &r av riksintresse for kommunikations- och transportsektor. Detta skydd innebar att hansyn
maste tas till flygplatsens langsiktiga utbyggnadsbehov vid den fysiska planeringen.

Halmstads flygplats &r en tillstandspliktig verksamhet enligt miljdbalken och férordningen om miljofar-
lig verksamhet och hélsoskydd. Flygplatsen &r tillstandsprévad enligt miljébalken och har tillstand for
verksamhet. Domslut meddelades 2007-04-03 av Miljddomstolen Vanersborgs Tingsratt. Flygplatsen
overklagade domslutet till Miljodverdomstolen Svea Hovrétt. Slutgiltigt domslut meddelades av Miljo-
dverdomstol 2009-05-26.

Forslag till kontrollprogram har lamnats in till Lansstyrelsen Halland 2009-11-26. Inget beslut har
ldmnats fran Lansstyrelsen i fragan 2009-12-31. Gallande kontrollprogram faststallt av Lansstyrelsen
Halland 2003-11-07.

Antalet flygplansrorelser pa Halmstads flygplats uppgick under aret till 11 077 st.

Antalet passagerare under 2009 var 94 038 personer.

Sedan utgangen av 2003 har flygplatsen haft ett miljéledningssystem enligt ISO 14001.

Denna rapport ar framtagen enligt Naturvardverkets foreskrifter om miljorapport for tillstandspliktiga
miljofarliga verksamheter NFS 2006:09. Rapporten har utarbetats av Jonas Svensson Halmstads Flyg-

plats AB.

Halmstads flygplats 2009-03-29

VD Anders Ekblom Miljéhandldggare Jonas Svensson
Tel: 035-13 70 60 Tel: 035-18 26 06

Halmstads Flygplats AB Halmstads Flygplats AB

Halmstads flygplats, 305 91 Halmstad Halmstads flygplats, 305 91 Halmstad



2. Administrativa uppgifter

Verksamhetsutovare

Anmalare

Organisationsnummer

Adress
Telefon
Fax

Juridiskt ansvarig
Kontaktperson

SNI-kod for verksamheten

Halmstads Flygplats AB, Halmstad flygplats
556650-1846

Halmstads flygplats, 305 91 Halmstad
035-182600

035-182609

Anders Ekblom VD

Jonas Svensson, miljohandlaggare

63.30 A samt 50.20

Tidigare beslut

1993-03-15

1997-01-24

1997-06-13

1999-10-13

2000-02-16

2000-10-10

2001-08-09

2001-08-13

2001-09-07

2002-05-27

2002-05-29

2002-06-06

2002-06-06

2002-07-31

2002-08-12

Lansstyrelsen i Hallands lan. Tillsyn enligt miljéskyddslagen.

Lansstyrelsen i Hallands lan. Férelaggande om forsiktighetsmatt.
Koncessionsnamnden for miljoskydd. Beslut om andring i lansstyrelsens beslut.
Generalldkaren. Anmalan om reparationsarbeten pa rullbana.
Generalldkaren. Beslut om anmalan.

Generalldkaren. Anmalan om byggverksamhet.

Lansstyrelsen. Beslut. Anmadlan om utbyggnad.

Lansstyrelsen. Beslut. Tillsyn enligt miljdbalken.

Lansstyrelsen. Beslut. Fallskarmklubbens verksamhet.

Lansstyrelsen. Delbeslut angaende anmalan enligt miljdbalken avseende flyg-
tider for Halmstads Fallskarmsklubbs verksamhet vid Halmstads flygplats — nu
frdga om utbildning av personal fran férsvaret under tva dagar vecka 23 ar
2002.

Lansstyrelsen. Beslut om godkdnnande av miljérapport 2001.

Lansstyrelsen. Beslut om anmalan enligt miljdbalken med begdran om
inskrankning i flygtider for Fallskarmsklubbens verksamhet.

Beslut om betydande miljopaverkan enligt miljébalken (1998:808)
Lansstyrelsen. Beslut om redovisning av allmanflyg vid Halmstads flygplats.

Lansstyrelsen. Beslut om faststéllelse av kontrollprogram for verksamheten vid
Halmstads flygplats, beslut om kontrollprogram.



2003-01-22

2003-02-03

2003-05-27

2003-11-07

2004-04-16

2004-05-26

2004-06-27

2005-04-27

2005-07-04

2006-03-23

2006-05-12

2006-06-16

2007-04-03

2007-08-02

2008-03-30

2008-05-07

2008-05-07

2008-05-12

2009-04-01

2009-05-13

2009-05-26

2009-10-09

Fastigheten

Lansstyrelsen.

Lansstyrelsen.

Beslut om begransningar av flygklubbarnas verksamhet avslas.

Beslut om att dverlamna 6verklagande av lansstyrelsens beslut

till miljddomstolen.

Lansstyrelsen.

Lansstyrelsen.

Beslut om godkand milj¢rapport fér 2002.

Beslut om andring av kontrollprogram for verksamheten pa

Halmstads flygplats.

Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.

Lansstyrelsen.

Miljodomstolen Vénersborgs tingsratt. Domslut om tillstand for verksamheten med

villkor.

Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen.

Lansstyrelsen.

Beslut om tillstand for fallskarmsflygning.

Beslut om godkand milj¢rapport fér 2003.

Beslut om godkand kontrollrapport om kéldmedier for 2003.
Beslut om godkand miljérapport 2004.

Beslut om godkand kontrollrapport for kéldmedia 2004.
Beslut om godkand kontrollrapport om kéldmedia for 2005.
Beslut om komplettering av miljérapport 2005.

Beslut om godkand miljérapport 2005.

Beslut om godkand miljérapport 2006.

Beslut om ny klassning SFS 2007:674.

Beslut om godkand kontrollrapport om kéldmedia 2007.
Beslut om godkand miljérapport 2007.

Meddelande om fallskdrmsklubbens ansékan om andrade tider.
Beslut om godkand kontrollrapport om kéldmedia 2008.

Beslut om godkand miljérapport 2008.

Miljoéverdomstolen. Domslut 6verklagade villkor fran miljddomstolen.

Lansstyrelsen.

Fastighetsbeteckning

Kommun

Forelaggande motorkérning av flygplan.

Sadden 7
Halmstads kommun
Hallands lan



3. Organisation
Flygplatsen drivs av Halmstads kommun genom Halmstads Flygplats AB.

Halmstads Flygplats AB &ger bansystem och fastigheter vid Halmstad flygplats. Halmstads Flygplats AB
ar flygplatshallare och verksamhetsutévare. Genom avtal mellan kommunen, Halmstads Flygplats AB
och Forsvarsmakten utnyttjas rullbanan for militar flygtrafik. Flygtrafikledningen drivs av Luftfartsverket
genom avtal med Halmstads Flygplats AB. VD for Halmstads Flygplats AB &r juridiskt ansvarig. Flyg-
platschefen ar delegerad driftansvaret av VD.

Halmstad flygplats ingar i Svenska regionala flygplatsforbundet (SRFF), vilket de flesta icke statliga
flygplatserna ingar.

4. Verksamhetsbeskrivning samt paverkan pa miljén

4.1 Lokalisering

Halmstads flygplats ar beldgen ca 3 km nordvast om Halmstads centrum. De narmaste bostadsfastig-
heterna finns pa Karlsrovéagen ca 450 m sydost om sddra bandnden. | vaster och norr omges flygplat-
sen av jordbruksmark och i 6ster av Férsvarsmaktens omrade. | séder begransas flygplatsomradet av
Karlsrovdgen och darefter av en golfbana och Séndrums foretagspark.

Flygplatsomradet uppgar till ca 80 ha. Huvuddelen av flygplatsen ar beldgen pa fastigheten Sadden 7,
vilken dgs av Halmstads Flygplats AB. En militar taxibana och de militara uppstallningsplattorna som
ingar i flygplatsens verksamhetsomrade enligt Bestammelse for civil luftfart (BCL) ligger dock inom
forsvarsmaktens omrade pa fastigheten Halmstad 7:2, vilken &gs av Statens Fortifikationsverk.
Aktuellt omrade utgors av flygplats i Halmstad. Bansystemet bestar av en huvudbana 01 — 19 pa 2
261x 40 meter med tillhérande taxivagar och uppstaliningsplatser. Recipienten for dagvattnet fran
flygplatsen ar Knebildstorpsbacken och Nyrebacken. Huvuddelen av vatten fran bansystemet leds till
en pumpstation och vidare till tre utjgmningsbassanger innan vattnet nar Knebildstorpsbacken. Vatten
fran ca 400 meter av norra anda av rullbanan leds till Nyrebacken. Vattnet fran flygplanavisningsomra-
det leds under avisningssasong till spillvattennatet. Spillvattnet ar anslutet till kommunens avloppsnat.

4.2 Befintlig verksamhet
Den huvudsakliga verksamheten &r den flygverksamhet som bedrivs av olika flygbolag.

Halmstads Flygplats AB verksamhet som férekommer ar:

¢ Drift och underhall av terminalomradet, bansystem, och plattor
o Tjanster at flygféretag sasom ramptjanst och expeditionstjanst
e Drift av faltgarage for fordon och maskiner samt

¢ Drift av bilparkering och underhall av vag- och gatuomraden

¢ Flygplatssakerhetsarbete

¢ Flygtankningstjanst at Air BP



Luftfartsverkets ANS verksamhet som forekommer &r:
¢ Flygtrafikledning

Den civila flygverksamheten bestar av:
¢ Inrikestrafik; linjefart

e Utrikestrafik; linjefart och charter
¢ Skolflyg

e Ovrigt civilt flyg.

¢ Flygplansunderhall

Huvuddelen av flygaktiviteten sker under trafikledningens 6ppethaliningstider mandag-fredag 06.00 —
22.00, lérdag 08.00-14.00, séndag 12.00 — 21.00. Dessa tider géller till och med 2009-12-31.

Genom avtal med Halmstads Flygplats AB har flygklubbarna ratt att nyttja bansystemet dagtid nar
flygplatsen ar stangd.

Den militara flygverksamheten bestar av transport-, sambands-, och skolflygningar. Huvuddelen av den
militara flygaktiviteten sker inom militar flygévningstid helgfri mandag-torsdag 08.30 — 16.00, fredag
08.30 - 12.00. Mandag, fredag och séndag har militar transport trafikerat flygplatsen. Vid flygplatsen
bedriver dven andra foretag verksamhet. Dessa foretag utgors bland annat av flygforetag, oljebolag,
polis, tull, biluthyrningsfoéretag och cateringféretag.

2009 etablerade sig Raddningstjansten Halmstad pa flygplatsen for att na de vastra delarna av Halm-
stad pa forkortad tid (raddningsstation vast).

Antalet personer som for narvarande ar verksamma inom flygplatsen &r ca 70 st.
Storsta aktorerna ar Halmstads Flygplats AB, Skyways Express och Teknik, Nordic Aero, LFV ANS och
Raddningstjansten Halmstad. Halmstads Flygplats AB hade 24 arsarbetare 2009.

Halmstads flygplats hade 11 077 flygrérelser 2009.

4.3 Buller

Ungefar 80 % av flygrorelserna sker norr om flygplatsen. Detta innebar att flygrorelserna séder om
flygplatsen ar relativt begransade. Huvuddelen av de boende som kan paverkas av buller fran flygro-
relserna bor séder om flygplatsen. Flygplatsen stravar efter att minimera trafiken séder om flygplatsen
for att pa sa satt minimera bullerpaverkan for sa manga boende som mojligt. Flygplatsen har utfort
berdkningar av vilka bullernivaer olika typer av flygplan ger.

4.4 Utslapp till vatten

4.4.1 Dagvatten samt recipienter
Dagvattnet fran flygplatsomradet avrinner till Knebildstorpsbacken i sdder och Nyrebacken i norr.

Storre delen av dagvattnet fran bl.a. rullbanan och flygplatsomradet leds till tre dammar fére utslapp
till recipienten Knebildstorpsbacken. Dagvatten fran omraden for tankning leds dven via en oljeavskil-



jare fore utslappet i dammarna. Undersokningar visar att férekommande organiska @mnen &ar lattned-
brytbara och héga koncentrationer bromsas upp i dammarna. Detta innebar att risken ar liten for laga
syrehalter och dérmed torde inte djurlivet i backen paverkas negativt. Sommartid sker dven omvandling
av nitrat-kvave till kvavgas i dammarna. Dagvatten fran den nordligaste delen av landningsbanan leds
till Nyrebacken och paverkan beddms vara mycket liten. Bécken rinner genom ett jordbrukslandskap
vilket ocksa paverkar vattenkvaliteten avseende kvave och fosfor.

4.4.2 Spillvatten
Utslappen till det kommunala avloppsreningsverket utgors av sanitart vatten, glykolhaltigt vatten fran
avisning samt toalettvatska fran flygplan. Dessa utslapp torde inte paverka reningsverket negativt.

Det glykolhaltiga vattnet leds via en refraktormeteranlaggning som kanner av procentuell glykolhalt i
vattnet. Overstiger halten 3 % leds vattnet via en oljeavskiljare till spillvattennatet. Understiger halten
3 % leds vattnet via oljeavskiljare och vidare i dagvattensystemet. Refraktormetern har varit avstangd
storre delen av 2009 pga. tekniska problem. Systemet har fungerat pd mekaniskt satt med manuellt
stangd ventilen vid avisning. Till spillvattnet leds ocksa vatten fran flygplanstvatt samt fordonstvatt via
en oljeavskiljare.

4.5 Utslapp till luft

Avgasutslapp fran flygplan sker bade i markniva och pa olika hojd i flygplatsens narhet. Utslappen av
koldioxid (CO2) och (5S02) star i direkt proportion till drivmedelsférbrukningen. Under markrérelser och
vid tomgang ar utsldppen av ofullstandigt forbréanda kolvaten (HC) och kolmonoxid (CO) forhallandevis
stdrre an under ovriga flygfaser. Utslappen av kvaveoxider (NOx) ar daremot lagst under tomgang och
storst under start. Under starten tenderar ocksa utslappen av partiklar att vara som hdgst.

Ett flygplans aktiviteter i samband med start- och landning kallas Landing and Take-Off Cycle, LTO-
cykel. I cykeln ingar alla moment under 915 meters (3 000 fots) hojd, d.v.s. start, en del av stigningen
samt landning, taxning och tomgangs—kérning. En LTO-cykel varar ca 10-30 minuter beroende pa
flygplanstyp och flygplats. De flygplatsanknutna utslappen beraknas for all flygverksamhet inom LTO-
cykeln och de i miljérapporten redovisade utslappen galler for LTO-cykeln.

Emissioner fran den markbundna verksamheten domineras av avgasutslapp fran motorfordon som
ombesorier flygplatsens markservice. Flygplatsomradet trafikeras av personbilar, lastbilar, snéréjnings-
fordon, raddningstjanstfordon m.m. For drift av dessa anvands i huvudsak dieselolja miljoklass 1, men
aven bensin 95 oktan samt miljdbensin 2-takt och 4-takt.

Flygplatsen har under en trears-period med tyngdpunkt pa 2008 investerat i ny fordonspark med bésta
mojliga teknik. Flygplatsen har inriktat sig mot dieseldrivna fordon med partikelfilter samt eldrivna dar
det ar tekniskt/praktiskt mojligt.

Vagtrafik som har ett direkt samband med verksamheten vid flygplatsen utgor en liten del av den
totala vagtrafiken pa Karlsrovagen. Antalet transporter med personbil till flygplatsen uppgick 2005 till
i medeltal knappt 500 st/dygn. Antalet tunga transporter till flygplatsen uppgick 2005 till ca 1- 2 st/
dygn. 2009 har ingen matning utférts men trafiken bedéms likvardig eller mindre an 2005. Detta
beddms utifrdn minskad passagerarantal 2009 jamfért med 2005.
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Utslappen till luft fran den anknytande vagtrafiken till flygplatsen bedéms &versiktligt vara i samma
storleksordning som de totala utslappen fran markbundna verksamheter pa flygplatsen (falthalining,
raddningstjanst, drivmedelshantering etc). Vid drivmedelshanteringen sker viss gasavgang i samband
med pafyllande avcisterner och tankning av flygplan och fordon i form av flyktiga kolvaten.

Flygplatsens huvudsakliga uppvarmning kommer fran oljeeldning. Viss uppvarmning sker med varme-
pump och el-element.

Slackévning sker ca 4 ganger per ar pa Foérsvarsmaktens brandévningsplatta och i samband med denna
ovning sker utsldpp av kolvaten och koldioxid. Denna verksamhet omfattas av FMTS miljotillstand.

4.6 Avfall

Farligt avfall utgors av bl.a. spillolja, batterier, olje/drivmedelsfilter, torkmateriel, oljeférorenat absorbe-
ringsmedel och lysror. Samtliga fraktioner férvaras i en miljdstation for farligt avfall och omhandertas
av Ragn-Sells Specialavfall AB.

Bréannbart avfall samlas i en tackt container utomhus som téms regelbundet av HEM. Papper och f6r-
packningsglas sorteras ut och hamtas av HEM.

Elektronikskrot och metallskrot Iamnas pa flygplatsens miljéstation. Avfallet hamtas f.n. genom Ragn-
Sells Specialavfall AB.

Allt farligt avfall forvaras invallat varfor risken fér spill &r begransad. Allmént ger avfall en paverkan pa

miljon bl.a. i samband med hantering, atervinning och destruktion eller lagring av avfallet. Vid foérbran-
ning uppstar t.ex. utslapp av kvaveoxider vilka bidrar till férsurning och évergddning.

4.7 Hantering och anvandning av kemikalier
Vintertid anvands monopropylenglykol f6r avisning av flygplan. Glykolen férvaras invallat. Vintertid
anvands sand och formiat fér halkbekdmpning av bana.

For drift av flygplan samt fordon lagras flygfotogen, flygbensin, bensin och diesel i cisterner som ar
invallade. Fér uppvarmning av terminalbyggnaden anvands eldningsolja (EO 1).

Slackningsmedel férvaras invallat i brandgaraget.

4.8 Anvandning av naturresurser

Flyg- och fordonsbrénsle anvéands for drift av flygplan och fordon. Eldningsolja anvands fér uppvarm-
ning av terminalbyggnaden.

Elenergi anvands for drift av anlaggningen samt for uppvarmning i évriga byggnader.

Fjarrvarme anvands for uppvarmning av flygledartornet.

Renvatten anvands for drift av verksamheten samt for sanitara andamal.

-11 -



5. Verksamhetens beaktande av hdansynsreglerna
i miljobalken samt atgarder fér att minska miljopaverkan

5.1 Bevisbordsregeln
Halmstads Flygplats AB &r val medveten om innebdrden i bevisbérdsregeln. Flygplatsen har Iamnat in
de utredningar tillsynsmyndigheten efterkravt.

5.2 Kunskapskravet

Halmstads Flygplats AB har som en del av inférandet av miljéledningssystem for Halmstads flygplats
utarbetat rutiner for risker och beredskapsplaner fér verksamheten. All nyanstalld personal genomgar
en utbildning dar miljéledningssystem ar en del av utbildningen. Vid arlig utbildning av avisning av
flygplan ar skotsel/handhavande av refraktormeter, blandningssystem pa avisningsfordon samt avis-
ningsvatskans inverkan pa miljon alltid med. Under 2009 har utbildning av personal bl.a. skett avse-
ende Forestandare brandfarlig vara, EMS flyguppféljningssystem och Kemikalieregister.

Flygplatsen genomférde en miljédag dér HEM och miljgsamordnare Halmstad kommun medverkade.
Focus pa miljddagen var att fdnga in de brister som uppkommit av miljéenkéat (genomférdes 2008)
samt hur man skall bli mer "miljésmart” bade pa arbetet och i hemmet. Vidare presenterades de natio-
nella miljdmalen, lokala miljdmal och vision 2020. Detta var en uppskattad dag som avslutades med en
tipspromenad anknuten till miljéfragor som berérde saval flygplatsen som utan for “stangslet”.

Flygplatsbolaget har under 2009 riskvarderat alla kemikalier i sin verksamhet och fort in det i kemika-
liregistret (bade av arbetsmiljé och miljoskal). Nya bullerkartor med befolkningsunderlag togs fram for
miljéprévningen 2005.

Vid flygplatsen finns raddningsfordon och nar flygplatsen ar éppen ar brandman i tjanst. Raddnings-
tjanstdvning sker varje tisdag och l6rdag alt séndag. Slackévning sker ca fyra ganger per ar. 6 ganger
2009 har 6vning i miljdolycka utférts. Var fjiarde ar genomfér varje brandman en veckoutbildning pa
Brand och Raddningsskolan Arlanda (BRS) for att fornya sitt brandcertifikat. Inom raddningstjénst pa
Halmstad Flygplats har totalt 910 mantimmar utbildning/6vning utforts inkl. de som gatt utbildning pa
BRS.

Halmstads Flygplats AB har saledes genom egen personal och genom att anlita tekniska konsulter
tillrdcklig kompetens for att driva verksamheten.

5.3 Forsiktighetsprincipen och basta mojliga teknik

Halmstads flygplats AB efterstravar basta mojliga teknik. Som exempel kan ndmnas att som banavis-
ningskemikalier har endast formiat anvands och urea har helt fasats ut, vilket medfor att kvévehalten
fran flygplatsens dagvattenavrinning minimeras. formiat ar svanenmarkt.

Med start 2006 har flygplatsen investerat i en ny latt snoréjningsfordon med Euro 3 motorer som
ersatt tre snoréjningsfordon fran tidigt 80-tal vilket ger lagre bransleférbrukning och renare avgaser.
Saab 9.5 SFT med Euro 4 motor har ersatt Volvo 245 bensin sent 80 tal med matningsslap vilket 6kat
tillforliten pa matutrustning samt minskar bransleférbrukning. Ny snéslunga med Euro 3 motor
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har ersatt Snéslunga 77 sent 70 tal, forbattrad kapacitet samt minskade avgasutsldpp. Ny avisnings-
shil Vestergaard p med Volvo Euro 4/5 motor och proportionellt mixningssystem, vilket innebar renare
avgaser samt lagre glykolblandning/liter avisningsvatska utan att flygsakerheten aventyras.

2009 har flygplatsen fasat ut sandspridarfordon tidigt 70-tal och integrerat sandningen i formiatfordon
som har betydligt nyare spridningssystem. Flygplatsen har dven avyttrat en gammal flakbil samt VW
pick up och investerat i en ny VW pickup med dieselmotor och partikelfilter.

Flygplatsen har driftsatt en refraktormeteranlaggning, vilket medfor att avledning av glykolhaltigt vat-
ten fran plattan till spillvatten sker automatiskt. Flygplatsen har haft méte med tillsynsmyndighet och
reningsverk om installning av refraktormeter. Tyvarr har refraktormeteranldggningen varit avstangd
stora delar av 2009 pga driftproblem. Flygplatsen har skott systemet manuellt vid avisning. Under aret
har ombyggnad av system skett vid ett flertal tillféllen for att uppna driftsakerhet. Systemet bér kunna
driftsattas i bérjan av 2010.

5.4 Lokaliseringsprincipen

Halmstads flygplats togs i drift 1944 och var da enbart en militar flygplats. Sedan 1958 tillats dven ci-
vila flygplan att trafikera flygplatsen. Huvuddelen av Halmstads flygplats ar beldgen pa fastigheten Sad-
den 7, som &gs av Halmstads Flygplats AB. Luftfartsverket évertog driftsansvaret for flygplatsen fran
Forsvarsmakten den 1 januari 2001. Enligt avtal tog Halmstads flygplats AB, som &r ett helagt kommu-
nalt bolag, 6ver verksamhetsansvaret 1 januari 2006.

Det finns inga gallande detaljplaner for flygplatsomradet med undantag av att en del av planen fér
Séndrums Foretagspark redovisar flygplatsens forstarkta utruliningsomrade séder om Karlsrovagen.

Gallande 6versiktsplan fér Halmstads kommun, Oversiktsplan 2000, antogs av kommunfullmaktige
2002-04-25. Flygplatsen har markerats i 6versiktsplanen. | dversiktsplanen ar norra delen av banomra-
det beldgen inom ett omrade markerat med L1: “Sarskild hénsyn bér tas till sambandet mellan Vapno
gods och Vapnd kyrka.”

Luftfartsverket har i samrad med Boverket utpekat Halmstads flygplats som riksintresse fér kommu-
nikationer 1996. Vagverket har den 10 september 2004 beslutat att anslutningar fran riksvag 26 till
flygplatsen via Jarnvagsleden-Karlsrovagen ér riksintressen.

Det Natura 2000-omrade som framst skulle kunna paverkas av verksamheten ar
Aleskogen soder om flygplatsen, men paverkan bedéms inte vara betydande.

5.5 Hushallning med ravaror och energi
Flygverksamhet innebér férbrukning av drivmedel i form av petroleumprodukter for flygplan och mark-
fordon. Utvecklingen gar mot anvandning av brdnslesnalare motorer i flygplan och markfordon.

Terminalbyggnaden uppvarms idag med eldningsolja men en anslutning till fjarrvarmenatet ar majlig.
Flygplatsen utreder dven andra miljévanligare uppvdarmningssystem.

Nya rutiner angaende daglig kontroll av brandbilar har inneburit minskad renvattenanvandning i

raddningstjansten. Rorelsevakter for reglering av ljus i vagnhall och omkladningsrum har installerats for
minskad elférbrukning. Nytt styrsystem for varme, kyla, och ventilation har installerats i flygledartorn.
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5.6 Produktvalsprincipen

Anvandningen av kemikalier begrdnsas sa mycket som méjligt. Som ndmnts ovan anvands sand for
halkbekampning i stérsta mojliga utstrackning och som banavisningskemikalier har under 2009 formiat
anvants. Tva inventeringar av kemikalieregister utfort 2009. Riskvardering av kemikalier har utforts
2009.

5.7 Kretsloppsprincipen

Pa avfallssidan har fortsatt fokus legat pa att mer aktivt atervinna papper och tidningar fran personal
och resenarer. Detta har resulterat att flygplatsen dkade pappersinsamlingen 2009. Fran 4480 kg 2008
till 5460 kg 2009. Flygplatsen har ingen deponi av avfall utan allt avfall hamtas av HEM enligt avtal.

5.8 Ansvar for att avhjalpa skada
Flygplatsen ar val medveten om skyldighet att avhjalpa eventuella skador.

6. Risker

6.1 Olyckor och incidenter

Under 2009 har en bransleolycka intraffat dock ej pa Halmstad flygplats verksamhetsomrade utan

i Skyways hangar. Drygt 200 liter jet A1 rann ner i hangarens spillvattensystem som ar anknuten till
flygplatsens oljeavskiljare och pumpstation. Vid provtagning av pumpstation konstaterades att oljeav-
skiljaren hade klarat denna méngd Jet A1 och sdledes hade olyckan isolerats pa flygplatsen och inget
odnskat utslapp till reningsverket férekom. Oljeavskiljaren rensades och Skyways uppdaterade deras
rutiner betraffande dranering av flygplan samt rutin for utslapp. Lansstyrelsen och Miljé och halsokon-
toret Halmstad informerades. Analysresultat pa pumpstation (S1) skickades till miljé och halsokontoret
for att pavisa att inget odnskat utslapp hade férekommit.

Inga olyckor eller incidenter som inneburit signifikanta utslapp eller miljéskada har férekommit 2009
pa Halmstad flygplats verksamhetsomrade.

6.2 Riskvardering och beredskapsplanering

| Halmstads flygplats miljledningssystem ingar en rutin for riskvérdering och beredskapsplanering. Syf-
tet ar att underlatta den operativa planeringen av beredskap for miljopaverkande olyckor. Under 2009
har insatsplanerna reviderats.

Beredskapsplanen omfattar bland annat féljande punkter:
- utbildnings- och 6vningsprogram

- forvaringsstallen for kemiska produkter

- riskvardering

- forteckning over insatsplaner

- karta over flygplatsen
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6.3 Beredskap for haveri av flygplan och brand
Vid flygplatsen hanteras brandfarliga varor. Flygfotogen och dieselolja betecknas som brandfarliga
varor medan flygbensin och motorbensin betecknas som extremt brandfarligt.

Vid flygplatsen finns tre raddningsbilar varav en insatsledarbil. Man har mgjlighet att na norra delen pa
rullbanan inom BCL-kravet, dvs. 120 sekunders utryckningstid fér raddningsbil. Nar flygplatsen ar 6p-
pen ar grundbemanningen for narvarande fyra brandman och en insatsledare i tjanst. Personalstyrkan
ar anpassad efter storleken pa flygfartyg som startar/landar pa flygplatsen. Raddningstjanstévning sker
varje lérdag. Slackévning sker ca 4 ganger per ar vid branddvningsplatsen som ar beldgen pa FMTS:s
omrade. 6 6vningar i miljdolycka har utforts. Under 2009 har totalt 910 mantimmar utbildning/6vning
utforts.

6.4 Kontroll av drivmedelsanlaggningar

Air BP Sweden ager anlaggningen for flygdrivmedel och svarar dven fér nédvandiga tillstand, kontrol-
ler, dtgarder och kostnader. Tva flygplatsanstallda &r anlitade som drivmedelsférestandare av Air BP
Sverige AB. Detaljerade instruktioner finns for kontroll av drivmedelsanldggningar samt hantering av
bensin, dieselolja och flygdrivmedel. 2009 har Air BP utbildat drivmedelsférestandarna i deras egna
regelsystem for kontroll av arbete i bransleanlaggning. Alla tankningsmén gar arlig utbildning av
flygplatstankningstjanst enligt Air BP utbildningsplan.

I miljéledningssystemet finns det en instruktion fér hur hanteringen av bensin och dieselolja samt flyg-
drivmedel skall ske pa flygplatsen samt hur drivmedelsforbrukningen skall féljas upp och rapporteras.

Halmstad Flygplats AB har tva utbildade i bransleférestandare — ansvarig for brandfarlig vara som an-
svarar for anlaggningen.

6.5 Olycksutslapp/lackage

6.5.1 Knebildstorpsbacken

Vid en eventuell olycka med utslapp av t.ex. slackvatten, flygfotogen eller olja, kan i vérsta fall avrin-
ning ske till Tre Hjartan-dammarna och till Knebildstorpsbacken. Darmed riskerar vaxt- och djurliv att
paverkas negativt p.g.a. drivmedlets/kemikaliens toxiska effekter. Drivmedlen kan bilda en hinna pa
vattenytan som fysiskt kan skada vattenlevande organismer och minska syresattningen i vattnet.

Mojligheter finns dock att stoppa utslappet innan det nar dammarna eftersom avstangningsmajlighe-
ter finns pa tva stallen, dels efter férdroéjningsmagasinet (anslutet till utgdende ledning fran uppstall-
ningsplatser for flygplan), dels i brunnen efter oljeavskiljaren for dagvatten. Darmed sker en uppdam-

ning i ledningarna och en sanering kan ske.

Inga olyckor eller incidenter som inneburit signifikanta utslapp har forekommit 2009.
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6.5.2 Nyrebacken

Risken for en eventuell olycka/spill av drivmedel eller slackvatten vid norra delen av rullbanan ar forhal-
landevis liten eftersom ingen tankning av plan sker i detta omrade. Om utslapp sker av flygfotogen

i samband med en flygplansolycka/haveri finns en risk fér brand. Troligen nar drivmedel/slackvatten
backen varvid flora och fauna riskerar att paverkas negativt.

Inga olyckor eller incidenter som inneburit signifikanta utslapp har férekommit 2009.

6.5.3 Kemiska produkter

Generellt kan sdgas att storst risk for olyckor med utslédpp av kemiska produkter féreligger vid transport
och &vrig hantering av de kemiska produkterna. Vid t.ex. tankning kan utslapp av drivmedel ske. Vid
en eventuell olycka finns avstangningsméjligheter i ledningssystemen for dag- och spillvatten.

Allt farligt avfall férvaras invallat varfor risken for spill 4r begransad.

6.5.4 Ovrigt

Om t.ex. ett storre oljeutsldpp sker fran en drivmedelscistern kommer oljan att ansamlas i oljeavskilja-
ren och kan darmed sugas upp.

Det finns uppsamlingsmojligheter genom manuell avstangning av pumpar i pumpstationen.

Pa Halmstads flygplats finns dven ett mobilt miljésaneringsslap samt saneringsvagnar och brunnstat-
ningar pa strategiska platser.

7. Kontrollprogram
7.1 Kontrollprogram beslutade av tillsynsmyndighet

2002-08-13 Kontrollprogrammet faststalldes genom Lansstyrelsens beslut

2003-11-07 Kontrollprogrammet dndrat i fraga om provtagningspunkt.

2009-11-26 Lamnade flygplatsen in forslag till nytt kontrollprogram. Inget beslut
fran Lansstyrelsen 2009-12-31.

7.2 Flygplatsens egna kontrollprogram

Halmstads Flygplats AB har ett miljéledningssystem enligt ISO 14001 sedan 2003. Miljéledningssyste-
met ar digitaliserats och finns att hitta i flygplatsens kvalitetsledningssystem *QDHB, vilket innebér en
forbattrad atkomst for anstallda av systemet.
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Flygplatsens verksamhet styrs dven av andra styrdokument sa som bl.a Bestammelse for civil luftfart
(BCL), drifthandbdcker och flygbolagsmanualer. Aven dessa system &r inférda i QDHB.

*QDHB &r ett gemensamt kvalitetsledningssystem for civila flygplatser, vilket flertalet icke statliga flyg-
platser &r kopplade till. Aven vissa av de statliga flygplatserna anvander sig av QDHB.

7.3 Tillsynsméten
Flygplatsen haft méte med Lansstyrelsen angdende bullerklagomal pa motorkérning av flygplan, samt
att en ny tillsynsman for flygplatsen presenterade sig och flygplatsen redogjorde for sin verksamhet.

8. Tillstand och uppfyllelse av gallande beslut och villkor

8.1 Tillstand For verksamheten

Halmstad Flygplats AB har tillstadnd enligt miljobalken till verksamhet vid Halmstad flygplats omfattande
hogst 15 900 flygrorelser per ar, varav hogst 14 700 i civil luftfart och av dessa hdgst 9 900 rorelser
med latta flygplan, samt hdgst 1 200 flygrorelser i militar luftfart och av dessa hogst 150 rérelser med
stridsflygplan.

Halmstad Flygplats AB har aven tillstand att utfoéra och ta i drift en eller flera av féljande om- och
tillbyggnader; namligen breddning av rullbanan, breddning av civil taxibana, anldaggande av en ny
terminalanldggning med passagerarterminal, brandstation, uppstallningsplatser, parkering och anslut-
ningsvagar, anlaggande av ett nytt féltgarage, anldaggande av en ny hangar samt omlokalisering av
flygklubbar till norra banandan.

1 9.1 tabell 1 redovisas flygplatsens rérelser 2009 och dar framgar att flygplatsen ej har éverskridit
tillstandet.

Betraffande andra stycket i tillstandet har flygplatsen inte gjort nagra férandringar 2009.
8.2 Villkor for verksamheten
Verksamheten skall bedrivas i huvudsaklig verensstammelse med vad Halmstad Flygplats AB uppgivit i
tillstandsansékan och i 6vrigt atagit sig i malet om inte annat framgar av féljande villkor.
Atgard  Omhandertas i flygplatsens egenkontroll (miljlednings, kvalitetslednings, flyguppféljnings-
system samt beslutat kontrollprogram).
Journalféring, loggning och utredningar finns pa flygplatsen.

Denna miljérapport ar ett samlat resultatdokument att flygplatsen féljer ovanstaende villkor.

Resultat Villkoret uppfyllt
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Halmstad Flygplats AB skall vidta bullerbegransande atgarder i de bostads-, vard- och
skolbyggnader som

o Utsatts for flyg bullerniva (FBN) utomhus 6verstigande 60 dB(A)

e Eller regelbundet minst tre ganger per natt mellan kl 22.00 och 06.00 utsatts for maximalbuller-
nivaer fran flygplan som éverstiger 70 dB(A)

e Eller minst tre ganger under varje dag- och kvallstid utsatts fér maximalbullernivaer fran flygplan
som Gverstiger 80 dB(A)

Malet for de bullerbegransande dtgarderna ska vara att den maximala flygbullernivan (FBN) inomhus
inte dverstiger 30 dB(A) och att den maximala ljudnivan inomhus nattetid inte Gverstiger 45 dB(A).

Vid bestdmmande av vilka byggnader som skall bli féremal for atgarder skall teoretiska berdkningar av
flygbuller géras med den berakningsmodell for flygbuller som senast faststallts av Férsvarsmakten och
Luftfartsverket eller Luftfartsstyrelsen i samrad med Naturvardsverket, eller enligt en provisorisk metod
som faststalls av tillsynsmyndigheten.

Atgérderna skall vidtas endast om kostnaderna ar rimliga med hénsyn till bostadens standard och
varde. Atgarderna skall utformas och utféras i samrad med fastighetsdgaren. Atgarder behéver inte
vidtas pa vard- och skolbyggnader som utsatts fér den angivna nivan nattetid om inte de anvands for
andamalet nattetid.

Miljddomstolen dverlater at tillsynsmyndigheten att efter forslag av Halmstad Flygplats AB bestdamma
pa vilka byggnader som bullerbegransande &tgarder skall vidtas. Atgarderna skall vidtas inom tva ar
efter det forhallanden som motiverar atgarderna intratt. Vid forekommande tvistighet skall dtgarderna
vara vidtagna inom ett ar fran lagakraftdagande avgorande.

Atgard  Flygplatsen har I6pande kontroll pa flygplatsrorelser, riktning och typ av flygfartyg via EMS-
system.
Flygplatsen kan konstatera att nattvillkor och buller dag/kvall séderut inte ger upphov till
nagon atgard. Flygplatsen skall utreda nuvarande trafik betraffande FBN 60 dB(A)
samt maxbullernivad 80dB(A) for att se om nagon bostad, vard eller skolbyggnad kan
bli foremal for atgard. Redovisning av antal/riktning och antal/dag, kvall eller
natt finns i stycke 9.1 tabell 2 och 3 i denna rapport.

Resultat Flygplatsen har tva ar pa sig att atgarda fran det bullervillkoren faller ut. Flygplatsbolaget ar
fullt medveten om atagande foér bullerbegransande atgarder.

Buller fran markverksamheten som avses med tillstandet far inte ge upphov till hdgre ekvivalent ljud-
niva utomhus vid bostader an 50 dB(A) vardagar dagtid (kl. 07-18), 40 dB(A) nattetid (kl. 22-07) och
45 dB(A) 6vrig tid.

Atgard  Ingen egen verksamhet ger upphov till for hoga bullernivaer.
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Resultat Villkoret ar uppfylit.

For halkbekdmpning pa flygplatsens rullbana och ¢vriga hardgjorda ytor skall féretradesvis mekanisk
halkbekampning, sand och kaliumacetat, formiat eller ur miljésynpunkt likvardiga medel anvandas.
Urea far efter den 31 december 2007 endast anvandas om trafiksakerheten kraver det. Bolaget skall
efter varje sddan ureaanvandning anmala férbrukad mangd urea till tillsynsmyndigheten.

Atgard  Ingen Urea har anvénds vid halkbekampning 2009.

Resultat Villkoret ar uppfylit.

Kemiska produkter och farligt avfall som uppkommer i verksamheten skall lagras pa tat invallad yta.
Uppsamlingsvolymen skall minst motsvara den stérsta behallarens volym plus 10 % av summan av
ovriga behallares volym. Vid forvaringsplatserna skall det finnas brandslackningsutrustning och material
for absorption av spill.

Atgard  Alla kemiska produkter och farligt avfall star invallat enligt villkoret. Saneringsmaterial
och brandslackare strategiskt utplacerade. Saneringssldp med utrustning for stérre utslapp
samt utsldpp i dagvatten/ recipienter.

Resultat Villkoret uppfyllt.

Avisning av flygplan far endast ske pa harfér avsedd plats, med avrinning till en sluten tank eller spill-
vattensystemet. Sadan avisningsvatska som sugs upp med sugbil ska dven den omhandertas for vidare
behandling i kommunalt reningsverk.

Atgard  Inga avisningar har utforts p& annat stélle &n avsedd plats.

Refraktormeteranlaggning for styrning av glykolhaltigt vatten har installerats och driftsatts.
2009-01-14 satte flygplatsen refraktormetern ur drift pga. av stora driftstérningar. Driftsa-
kerheten kunde ej garanteras och flygplatsen gick éver till manuell stangning av dag
vattenventil vid avisning. Lansstyrelsen informerades. Anledningen till driftstérningar var att
filter och pump klarade inte av ytskikt fran plattan som slipas av vid bl.a. snéréjning.

Detta har inte medfort nagra hogre utslapp till dagvattnet. Under 2009 har refraktor-
metern byggts om och testats. Driftsattning av refraktormetern bér kunna ske i bérjan

av 2010.

Uppsugen vatska har tappats i avisningsrannan med dagvattenventil stangd.

Resultat Villkoret uppfyllt.
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Senast ett halvar efter tillstandet vunnit laga kraft skall Halmstads Flygplats till tillsynsmyndigheten
ldmna in forslag till kontrollprogram.

Atgard Flygplatsen lamnade in forslag till kontrollprogram 2009-11-26.

Resultat Villkoret uppfyllt.

8.3 Villkor fran Lansstyrelsen Halland
Miljddverdomstolen dverlater enligt 22 kap 25 § tredje stycket miljdbalken at tillsynsmyndigheten att
féreskriva de ytterligare villkor som kan erfordras avseende:

Motorflyg-, segelflyg- och fallskarmsklubbar, inkl. skolflyg, som verkar vid flygplatsen

Efter forslag fran flygplatsen om andrade tider for fallskarmshoppning meddelade Lansstyrelsen 2008-
05-12 att fallskarmshoppning far ske:

Onsdag kI.17.00-21.00

Fredag kl. 12.00-21.00

Varannan lérdag kI.10.00-18.00

Varannan séndag kl.10.00-18.00

Under hdgsommaren bedrivs fallskdrmshoppning endast varannan onsdag
Hoppvecka vecka 27 alternativt vecka 31 kl. 10.00-18.00.
Oljeavskiljares storlek, utformning och funktion

Inget nytt villkor fran Lansstyrelsen 2009.

Handhavande av avisningsvatska
Inget ytterligare villkor fran lansstyrelsen 2009.

Helikoptertrafik
Ingen linjetrafik med helikopter pa Halmstad flygplats 2009.

9. Resultat av matningar, berakningar
och undersékningar

Verksamheten vid Halmstads Flygplats paverkar miljén pa flera satt. Nedan féljer en redovisning av de

matningar, berakningar och undersékningar som gjorts av buller, utslapp till luft, mark och vatten samt
resursférbrukning som sker till f6ljd av verksamheten.
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9.1 Buller

Halmstad Flygplats AB har 2006 installerat ett flyguppféljningssystem EMS, vilket bl.a. kan kartlagga in
och utflygning, berdkna utslapp till luft fran flygplan (LTO-cykel), registrera flygningar med flygplans-
typ. Vid bullerklagomal kan flygplatsen spara flygfartygsindivid.

Antalet rorelser pa Halmstad flygplats uppgick under 2009 till 11077 st.

Flygtrafiks mixen pa flygplatsen innehaller ett stort antal flygfartygstyper (137 st). Inom linjefart ar de
tunga flygplanstyper, > 5,7 ton som dominerar.

Skyways Express som star for huvudparten av tung linjetrafik har opererat med Fokker 50 (50 sitsig
turbopropplan), samt med Jetstream 32 (19 sitsig turbopropplan). Den har opererats av Direkt flyg som
flugit at Skyways Express.

Kronflyg som transporterar resenarer fran och till férsvarsmaktens skolor i Halmstad har opererat med
Saab 340 samt C130 Hercules.

Allmanflyget i huvudsak flygplan < 5,7 ton bestar av ett stort antal flygplanstyper.
Flygklubbarna i Halmstad som star for merparten av rorelserna flyger med Piper 28, Cessna 205, Piper
25, Saab Safir vilket ar enmotoriga kolvpropellerplan.

Malflyget, som har till uppgift att trana militart luftvérn vid i huvudsak skjutfaltet i Ringenas, har opere-
rat med Mu2 (tvd motorigt turboprop <5,7 ton) och Learjet 35 (tva motorigt jetflygplan >5,7 ton)

Flygplatsen har haft en utrikes charterlinje till Mallorca Spanien med Flygplanstyp Airbus 320.

Det har inkommit ett klagomal om flygplansbuller 2009. Utredning visade att det var Sjéraddningen
som bedrev skarp sjoraddningsinsats i hamnutloppet Halmstad hamn och séledes fick agera pa det satt
de gjorde. Lansstyrelsen informerades.

Flygplatsbolaget har fatt in ett flertal klagomal pa motorkérning av flygplan av en och samma klagan-
de. Motorkdrning har utférts av Skyways teknik.

Lansstyrelsen har meddelat 2009-10-07 ett foreldggande att flygplatsbolaget skall utreda och utféra
matningar pa buller och avgaser samt hur manga tillfallen motorkérning har utférts 2008 och 2009.
Flygplatsbolaget har éverklagat féreldaggandet till miljgdomstolen med motivering att flygplatsbolaget
inte rader 6ver denna typ av bullerstérning enligt domslut fran Miljééverdomstolen 2009-05-26 (M
3597/07). Miljddomstolen har inte meddelat dom i fragan 2009-12-31.
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Tabell 1:  Rorelser pa Halmstads flygplats 2009

Ar Totalt Varav Militar Varav Rorelser
civil rorelser luftfart stridsflygplan totalt
luftfart <5,7 ton

Tillstand 14700 9900 1200 150 15900

2009 10600 6649 477 37 11077

Tabell 2: Fordelning av rérelser linjetrafik med avseende pa bana 01 - 19
Ar 2009 ( Inrikes linjetrafik och utrikes charter )

Riktning Rorelser antal Andel %
Norr

Start 01/

Landning 19 3267 88 %
Soder

Start 19/

Landning 01 426 12 %

Kommentar: Flygplatsen har forsokt styra trafiken norrut. Viss trafik har av flygsakerhetsskal startat/
landat séderut.

Tabell 3:  Fordelning 6ver dygnet alla rorelser 2009

Ar Dag Kvall Natt
06.00-19.00 19.00-22.00 22.00-06.00
2009 9463 1589 25
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Tabell 4:  Passagerarutveckling pa Halmstad flygplats

Ar Passagerare inrikes Passagerare utrikes Totalt
2005 111696
2006 117135 4719 117135
2007 116610 3017 119627
2008 111452 8160 119612
2009 90448 3590 94038

Kommentar: : Passagerarantalet minskade markant 2009 till f6ljd av ekonomisk lagkonjunktur samt
farre charteravgangar.

9.2 Utslapp till luft
9.2.1 Flygplansutslapp
Flygtrafiken uppvisar en komplex emissionsstruktur. | berdkningsmodellen ingar hela LTO-cykeln (Lan-

ding /TakeOff), olika moder inbegripet, samt effekten av acceleration och retardation i “take off” och
“landning”.

Tabell 5: Flygplatsnara avgasutslappen beraknade enligt rekommendationer fran
International Civil Aviation Organisation

Parametrar/Ar 2005 2006 2007 2008 2009
Antal LTO (st) 6351 4838 5541 5368 5539
COZ(ton) 913,7 794,8 1104,8 1106,5 925,2
CO(ton) 27,8 20,3 22,8 24,8 26,0
NOx(ton) 2,46 2,26 3,66 3,26 2,63
HC(ton) 0,64 0,92 1,97 1,74 1,54
SO2(ton) 0,29 0,25 0,35 0,35 0,29

* 2004-2006 har berakningar utforts av Totalférsvarets forskningsinstitut, 2007 och framat har berak-
ningar utforts av EMS - systemet pa flygplatsen.
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9.2.2 Utslapp fran markfordon och uppvarmning

Marktrafiken pa flygplatsen bestar i huvudsak av snoéréjningssfordon, raddningsfordon, rampfordon,
tankningsfordon samt fordon for teknisk service.

Alla tunga fordon pa flygplatsen drivs av diesel medan de lattare fordonen &r bade diesel och bensin-
drivna.

Grunden till berakningar av utslapp till luft fran egen verksamhet, ar férbrukad méangd brénslen i egen
verksamhet. Har ingar aven hanteringsforluster vid tankning av fordon och flygplan. Har ingar inte
utslappen fran flygplanen i luften.

Tabell 6: Utslapp till luft fran egen verksamhet ar 2009
2008 ars varden i kursiv stil

Utslappskalla Utslappta mangder (kg/ar)
HC CcOo NO, Co, SO, HCFC HFC
1.Fordon 27 145 492 44904 0 0 0
52 188 392 33080 0 0 0
2.Drivmedelshantering 304 0 0 0 0 0 0
310 0 0 0 0 0 0
3.Energiférsérjning 1 8 20 43689 27 0 0
1 8 20 42928 27 0 0
4 Kylmedier 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
Totalt 332 153 512 88593 27 0 0
363 196 412 76008 27 0 0
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9.3 Resursforbrukning

Halmstads flygplats resursforbrukning bestar i huvudsak av petroliumprodukter (till flygplan, fordon
och uppvarmning), elstrém (byggnader, maskiner, ban- och inflygningssystem), renvatten (sanitet,
drift och raddningstjanst), natursand och Formiat (banavisning). Fordonsbransle ékade 2009 pga 6kad
snorojning for att uppna flygsakra bromsvarden. Renvattenférbrukningen sjonk till féljd av minskade
passagerarsiffror samt att vattenuttag for brandtjanst minskat.

9.3.1 Forbrukning av bransle, elstrom och vattenférbrukning

Tabell 7:  Forbrukning av bransle, elstrom och vattenférbrukning pa Halmstad flygplats AB
2008. 2008 ars forbrukning i kursiv stil.
Kategori Typ / Specifikation Enhet Forbrukning
Flygplansdrivmedel
'Forsaljning Jet A-1 m3 977,40 1899,26
100-LL (flygbensin) m3 54,45 42,90
2Forbrukning Jet A1 och 100-LL kg 292773 350161
Fordonsdrivmedel Diesel, miljoklass | m3 16,18 10,87
Bensin, 95 m3 1,95 2,55
Drivmedel handmotor Miljobensin 4-takt m3 0,25 0,05
Miljbensin 2-takt m3 0,25 0,05
Uppvarmning EO 1 m3 16,30 16,02
Fidrrvarme m3 20,00 20,14
Elférbrukning Total elforbrukning
flygplatsen MWh 729,19 791,49
Vatten och aviopp Avlett till reningsverk3 m3 1052 1158
Vattenforbrukning m3 1292 1565

1 Sald pa flygplatsen av Air BP.
2 Utraknat efter LTO utslapp pa flygplatsen
3 Vattnet fran avisningsplattan ej medraknat
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9.3.2 Kemikalieférbrukning

Storsta mangden kemiska preparat anvands vid avisning av bana och flygplan. Under 2009 har endast
formiat anvands som kemiskt avisningsmedel pa banan. Sandning 6kade och formiatanvandning mins-
kade vilket &r positivt. Avisningsvatska for flygplan dkade och avisningstillfallen var fler.

Andra omraden dar storre mangd kemiska preparat har forbrukats 2009 &r toalett-témning av flyg-
plan, service av fordon samt stadning av byggnader och flygplan. Flygplatsen har ett val fungerande
kemikalieregister (I Chemestry). Under 2009 har raddningstjansten pa flygplatsen konverterat om radd-
ningsbilarna till endast filmbildande skum AFFF och pulver. Detergent skum har fasats ut. Flygplatsen
vaxtbesprutar runt banljus och skyltar av flygsakerhetsskal. En anstalld pa flygplatsen innehar vaxtbe-
sprutningscertifikat 1L-2L.

Tabell 8:  Kemikalieférbrukning per verksamhetsomrade ar 2008
2008 ars forbrukning i kursiv stil

Kategori Typ / Specifikation Enhet Férbrukning
Halkbekampning Urea ton 0 0
Aviform L50 (formiat) m?3 9,70 12,02
Sand ton 9,04 1,19
Branddvningar? Detergent skum m3 0,00 0,02
Filmbildande skum AFFF m3 0,04 0,08
Pulver ton 0,00 0,0
Flygplansavisning Typ-1 (100 % glykol) ton 4,68 4,01
Typ-1l (100 % glykol) ton 1,39 043
Bactricidvatska TG 320 AF m3 0,15 0,20
Fordonsglykol Totalt koncentrerad m3 0,20 0,05
Spolarvatska Totalt koncentrerad m3 0,20 0,30
Motor/hydralolja Totalt m3 0,39 0,33
Fordonstvatt Avfettning + schampo m3 0,40 0,40
Stad/tvatt kem Station + flygplan totalt m3 0,24 0,19
Véaxtbesprutning Round up bio m3 0,01 0,01

' Férbrukningen av branddvningskemikalier har skett pa FMTS branddvningsplats. FMTS har eget till-
stand for brand6vningsplatsen .

-26 -



9.4 Utslapp till mark och vatten

9.4.1 Utslapp till recipienten

Halmstad flygplats omfattar ca 80 ha yta som delvis avvattnas via dagvattensystem. Ca 9,4 ha hard-
gjord yta (rullbana 1861m, civil platta, platta norr, platta vast och hangarplatta) avvattnas via utjam-
ningsdammarna “Tre hjartan”. Ca 2,6 ha hardgjord yta ( 400m rullbana, platta D19 ) avvattnas till Nyre
backen. Nedan redovisas uppmatt nederbérd och darur bedémd dagvatten- avrinning totalt, avrinning
till Knebildstorpbacken via avjdmningsdammar samt avrinning till Nyrebacken.

Tabell 9: Nederbord och dagvattenmangder fran hardgjord yta 2009

Manad Nederbord *  Till Knebildstorpsbacken Till Nyrebacken Dagvatten
via utjdgmningsdammar hardgjord yta
(ca 94000 m?) (ca 26000 m?) (ca 120000 m?)
mm m? m? m?
Januari 41,2 3873 1071 4944
Februari 354 3328 920 4248
Mars 35,0 3290 910 4210
April 7,0 658 182 840
Maj 81,5 7661 2119 9780
Juni 72,8 6843 1893 8736
Juli 122,5 11515 3185 14700
Augusti 116,0 10904 3016 13920
September 51,3 4822 1334 6156
Oktober 75,5 7097 1963 9060
November 110,3 10368 2868 13236
December 51,4 4832 1336 6168
Summa 799,9 75191 20797 95988

*) Varde fran SMHI
Provtagning av vatten till och fran utjdmnings- och syresattningsdammen sker under hela aret. For-
brukning av avisningsmedel journalférs.
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Tabell 10: Fororeningshalter i dagvatten fore och efter utjamningsdammar, mg/1

Provtagnings- BOD, TOC N-total NH,-N
datum Fore Efter Fore Efter Fore  Efter Fore Efter
2009-01-13 3 <3 3,8 4,2 3,4 2,9 0,44 0,32
2009-01-27 3 <3 4,4 4,7 3,5 2,3 0,25 <0,01
2009-02-24 13 24 9,8 17 2,1 1,3 0,075 <0,01
2009-04-07 <3 <3 3,1 4.1 5,4 2 0,15 0,018
2009-04-27 <3 <3 2,4 5,7 5,8 1.8 0,059 0,026
2009-06-03 <3 <3 3,1 10 8,2 0,33 0,038 0,019
2009-06-16 <3 <3 4,3 5,9 5,3 0,67 0,085 0,016
2009-07-29 <3 <3 4 12 5,5 1,2 0,074 0,024
2009-09-01 <3 <3 4,8 7,7 5,3 1.1 0,12 0,035
2009-09-29 <3 <3 3,2 7,6 7,2 1.1 0,066 0,011
2009-10-27 <3 4 5,1 5,4 3,7 2,4 0,062 0,019
2009-11-30 6 <3 19 13 3,2 2,9 0,064 0,01
Medelvarde <41 <48 5,58 8,11 4,88 1,67 0,1236 10,0432

Kommentar: Tabellen visar att reningsgraden ar god for totalkvave. Flygplatsen har kunnat konstatera
att kvavehalten har sjunkit betydande sedan man évergatt till Formiat istallet f6r Urea som halkbe-
kdmpningsmedel.

Resultat fran alla analyser pa dag och spillvatten finns i bilaga 1.

9.4.2 Utslapp till kommunens avloppsnat

Under aret 2009 forbrukades 6,07 ton ren propylenglykol varav 4,68 ton typ-l och 1,39 ton typ-Il.
Glykol av typ-Il féljer 90 % med planet bort fran avisningsplattan medan typ-I fastnar endast 10 % pa
flygplanskroppen. Den glykol som finns kvar pa flygplanet rinner till stérsta del av i accelerationsfasen
pa rullbanan och endast en mycket liten mangd faller av i flygfasen.

Propylenglykol har ett BOD7 — varde pa 0,5-0,79/g, beroende pa om det ar typ-I eller Il vilket innebar
for att forbruka 1 g glykol behévs 0,5-0,79 syre.

Halmstad flygplats har ett avtal med Halmstad kommuns reningsverk vid Vastra stranden med tillstand
att leda glykolen som rinner av pa avisningsplattan till spillvattennatet. Detta sker med automatik via
refraktormeteranlaggningen detekterar en glykolhalt pa 3 % och &ver. Storre delen av 2009 har refrak-
tormeteranldggning varit avstangd och ventil fér dag/spillvatten har stallts om manuellt vilket bedém-
ningsvis inneburit mer vatten till spillvattnet an med systemet igdng fér att minska risken fér utslapp till
dagvatten.
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Uppskattningsvis avleds ca 4,3 ton propylenglykol till spillvattennatet och reningsverket 2009, vilket
kraver uppskattningsvis 2,6 ton syre for att brytas ner.
Sanitart vatten fran flygplatsen var 2009 1052 m3.

9.4.3 Utslapp till mark

En liten mangd flygplansglykol hamnar utanfér flygplatsomradet nér den flyger av vingarna vid start.
Den beddms som férsumbar.

Inga olyckor eller incidenter som inneburit signifikanta utslapp eller miljdskada har férekommit 2009.
Inga analyser av mark gjorda 2009.

9.5 Avfall

9.5.1 Avfall till férbranning och atervinning

Flygplatsen har ett val fungerande avfallssystem med separation av metall, forpackningsglas, tidningar,
kontorspapper, wellpapp, atervinningsférpackningar (petflaskor/burkar) och brannbart avfall.

| flygplatsens miljoledningssystem finns rutin for avfallshantering.
Anstallda pa flygplatsbolaget, hyresgaster, stadfirmor ar val medvetna om avfallsrutinerna.

Flygplatsen har fort dialog med HEM om att fa lamna klass 1 avfall (avfall fran icke EU land till férbran-
ning). HEM skall komma med forslag i bérjan av 2010.

Behovet finns da flygplatsen har for avsikt att trafikera Turkiet med ett antal charterflygningar 2010.
Inget sadant avfall lamnades pa flygplatsen 2009.

Tabell 11: Sammanstallning av avfallsmédngder och behandlingsmetod ar 2009.
2008 ars mangder i kursiv stil.

Kategori Typ/ Specifikation Transportor Enhet Mangd
Brannbart avfall Till forbrénning HEM ton 13,49 12,79
Papper Till dtervinning HEM ton 546 4,48
Metallskrot Till atervinning Ragnsells ton 0,28 1,20
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9.5.2 Farligt avfall

Det farliga avfallet samlas och sorteras i en miljdstation som ar invallat och sakrat for yttre inverkan
(vind, regn och brand). Farligt avfall hdmtas av Ragn-Sells (témning av oljeavskiljare utférs av slamsug-
ningstjanst for transport till Ragn-Sells). Avfallsfraktionerna ar framtagna efter flygplatsens behov med
hjalp av Ragn-Sells expertis. Halmstad Flygplats AB har en person utbildad i hantering av avfall samt
hantering av farligt gods enligt ADR-S 1.3.2 och 8.2.3. 2009 har mindre féréandringar i avfallsstationen
genomforts for att forenkla hanteringen.

Tabell 12: Sammanstallning av farligt avfall Ar 2009 (borttransporterad och inventerad
mangd 2009-12-31. 2008 ars mangd i kursiv stil.

Kategori EWC kod Transportér och mottagare Enhet  Mangd
Fargburkar industri 080111 Ragnsells kg 50 170
Spillolja 130208 Ragnsells kg 600 400
Oljeavskiljare 130508 Slamsugningstjanst

Ragnsells kg 2300 4025
Oljehaltig Absol/trasor 150202 Ragnsells kg 303 182
Olje/branslefilter 160107 Ragnsells kg 50 0
Blybatterier 160601 Ragnsells kg 200 0
Lysrér/hg-lampor 200121 Ragnsells kg 45 39
Smabatterier 210133 Ragnsells kg 20 9
Elektronikavfall 200136 Ragnsells kg 106 44
Totalt kg 3674 4869

10. Planerade forandringar

Halmstads Flygplats AB planerar att byta ut oljepannorna mot andra milj¢férbattrande uppvarmnings-
system. Byte av transformatorer till banbelysning for att minska elférbrukning och driftstérningar. Byte
av taxi- plattkantljus fér att minska elférbrukning. Air Bp kommer att byta ut bransletankar och anslut-
ningsror i flygdrivmedelsanlaggning.
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